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Reprezentowany przez

Zarząd Powiatu
ul. Roosevelta 36-38
88-100 Inowrocław
Pismo: AB3430-1/2009
 Inowrocław dnia: 2009-04-14
Do Wykonawców ubiegających się 
o udzielenie zamówienia
O D P O W I E D Ź

na zapytania w sprawie SIWZ

Szanowni Państwo,

Uprzejmie informujemy, iż w dniu 2009-04-07 do Zamawiającego wpłynęło zapytanie o wyjaśnienie zapisu specyfikacji istotnych warunków zamówienia, w postępowaniu prowadzonym na podstawie przepisów ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo Zamówień Publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655, z późn. zm.) w trybie przetarg nieograniczony, na:

Przebudowa drogi powiatowej nr 2558C Janikowo-Tupadły,
Treść zapytania jest następująca :

„Dot. przetargu nieograniczonego Przebudowa drogi powiatowej nr 2558C Janikowo-Tupadły.

Działając zgodnie z pkt. 2 Rozdziału VII Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia na „Przebudowę drogi powiatowej nr 2558C Janikowo-Tupadły”, proszę o udzielenie odpowiedzi na zapytanie dotyczące ilości robót wyszczególnionych w Przedmiarach Robót.

Dot. Przedmiaru – roboty drogowe od km 0+785 do km 11+381.

1. Dokumentacja projektowa odcinka do km 4+700 do km 11+381 przewiduje karczowanie 75 drzew . Dlaczego brakuje w przedmiarze?

2. Poz. 7 d.1.2 Przedmiaru przewiduje frezowanie nawierzchni na powierzchni 3 915 m2. Wystarczy to na frezowanie krawędzi jezdni na odcinku od km 0+785 do km 4+700 na szerokości 2 x 0,50 m. Tabela frezowania jezdni na odcinku od km 4+700 do km 11+381 przewiduje frezowanie 20 735 m2 powierzchni istniejącej jezdni. Zaniechanie frezowania spowoduje wystąpienie braku masy profilowej w ilości 1 217,2 Mg (496,84 m3 x 2,450). Nie będzie można dotrzymać warunków dokumentacji projektowej: właściwych spadków poprzecznych jezdni oraz właściwej wysokości niwelety.
3. Poz. 31 d.2.2 i poz. 32 d.2.2 Przedmiaru – na uzupełnienie korpusu drogowego przewiduje wykonanie 7 068,73 m3 nasypów. Ilości te wystarczą do wykonania odcinka od km 4+700 do km 11+381 (tabela robót ziemnych 7 062,61 m3 nasypów). Podniesienie niwelety drogi od km 0+785 do km 4+700 o 13 cm spowoduje braki gruntu na uzupełnienie korpusu drogowego. Również nie określono ilości robót profilowania skarp wykopów i nasypów. 
4. Poz. 54 d.4 Przedmiaru. Konstrukcja podbudowy pod zatokami autobusowymi wymaga wykonania warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o grubości 15 cm.
5. Poz. 72 ÷ 82 d.7 Przedmiaru. Czy na odcinku od km 0+785 do km 4+700 nie będzie żadnego oznakowania poziomego i pionowego? Istniejące znaki pionowe będą umieszczone za nisko.
6. Poz. 101 d.9 Przedmiaru. Brak warstwy ścieralnej grub. 5 cm z betonu asfaltowego na zjazdach odcinka od km 0+785 do km 4+700.
7. Dokumentacja projektowa odcinka od km 0+785 do km 4+700 nie przewiduje stopniowanych szerokości warstw bitumicznych nieobramowanych krawężnikiem do czego zobowiązuje polska Norma PN-S-96025 Nawierzchnie asfaltowe. Spowoduje to obłamywanie krawędzi nawierzchni, i konieczności wykonywania ciągłych remontów nawet już w okresie gwarancyjnym. 
Dot. Przedmiaru – kanalizacja deszczowa.
8. Poz. 133 Przedmiaru. Pomiar powykonawczy zrealizowanych obiektów drogowych wynosi 6,7 km. Pomiar powykonawczy obiektów drogowych na długości 10,573 km został ujęty w Przedmiarze – roboty drogowe w poz. 102 d.10. Należy wykonać tylko pomiar powykonawczy kanalizacji deszczowej na długości 0,148 km.
Działając na podstawie art. 38 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zamówień publicznych (tj. Dz. U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655 z późn.zm.) Powiat Inowrocławski reprezentowany przez Zarząd Powiatu jako Zamawiający  w odpowiedzi na pismo złożone w toku przedmiotowego postępowania przez Wykonawcę udziela wyjaśnień do treści Specyfikacji Istotnych Warunków. 
Zgodnie ze stanowiskiem biura projektowego oraz stanem rzeczywistym miejsca realizacji inwestycji informujemy:

Ad. 1. Wycinka drzew, o której mowa w dokumentacji projektowej nie jest objęta tym postępowaniem i leży po stronie Zamawiającego.
Ad. 2. Frezowanie powierzchni 3915 m2 dotyczy frezowania krawędzi jezdni tylko w tych miejscach, gdzie występują wygarbienia. Nie można przyjąć, że frezowanie dotyczy całego odcinka o szerokości po 0,50 m. Dotyczy powierzchni, gdzie występują wygarbienia. Ze względu na dostosowanie technologii do zakresu finansowego, przyjęto ostatecznie wywyższenie niwelety średnio o 11 cm w tym dwie warstwy asfaltobetonu po 4 cm (100KG/m2) oraz 6111,45 Mg masy na wyrównanie istniejącego przekroju poprzecznego do spadku 2%. Ta ilość masy powinna średnio podnieść niweletę o 3 cm, pozostała część zostanie zużyta do wyrównania zagłębień lokalnych. Odcinek 4+700 ÷ 11+381 również należy wykonać w ten sposób, że średnio podnosimy równolegle niweletę o 11 cm beż lokalnych wyrównań i zmian parametrów łuków pionowych. Zmiana technologii podyktowana jest zmieszczeniem się w finansowym limicie dla projektu.

Ad.3. Bilans mas ziemnych oczyszczenia rowów i podniesienia niwelety średnio 11 cm biorąc pod uwagę wykop w poszerzeniu i obecne przewyższenie pobocza ponad jezdnie – obliczone analitycznie wielkości są bilansowe. Kształtowanie i odbudowę rowów przyjęto tylko tam gdzie są wkreślone. Pozostałe rowy podlegają oczyszczeniu.

Ad. 4. Konstrukcję zatoki autobusowej pozostawić zgodnie z projektem.

Ad. 5. W oznakowaniu pionowym na odcinku 0+785 ÷ 4+700 należy przewidzieć regulację wysokościową znaków.

Ad. 6. Zjazdy na odcinku 0+785 ÷ 4+700 należy wykonać zgodnie z dokumentacją.

Ad. 7. Nie przewiduje się stopniowania szerokości poszczególnych warstw z uwagi j/w.

Ad. 8. W pomiarze 10,573 km należy przewidzieć wykonanie pomiarów powykonawczych i wszystkich obiektów realizowanych w tej długości. 
.  Informujemy, że zgodnie z wymogiem art. 38 ust. 2 ustawy, stanowisko Zamawiającego zostało rozesłane do wszystkich wykonawców, którym przekazano SIWZ.
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