
OPIS TECHNICZNY 

do projektu architektoniczno – budowlanego przebudo wy drogi powiatowej 
nr 2558 C Janikowo – Tupadły od km 4+700 do km 11+3 81 

 
BRANśA DROGOWA 

 
1. Stan istniej ący: 

W stanie istniejącym na terenie objętym opracowaniem znajduje się pas drogowy 

drogi powiatowej nr 2558 C , w skład którego wchodzą: 

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej - szerokość zmienna od 5,0 do 5,90 m z 

licznymi spękaniami i wykruszeniami, Spadki jezdni poprzeczne nierównomierne 

od 0% do 6%. Spadki podłuŜne od 0,1% do 4,5%.  

- obustronne pobocza gruntowe 

- w m. Ludzisko prawostronny chodnik z kostki betonowej oddzielony od jezdni 

pasem zieleni,  

- zjazdy gruntowe, bitumiczne i z kostki betonowej częściowo z przepustami 

- skrzyŜowania z drogami gminnymi i powiatowymi, gruntowymi i utwardzonymi 

- włączenie do drogi krajowej nr 15 

Odwodnienie powierzchniowe do przyległych rowów, częściowo zamulonych lub 

zasypanych – do odtworzenia. Na trasie dwa przepusty pod drogą na istniejących 

ciekach wodnych. W m. Ludzisko na odcinku przebiegu chodnika odwodnienie do 

wpustów ściekowych istniejącej kanalizacji deszczowej.  

Oznakowanie pionowe częściowo zniszczone – do wymiany i uzupełnienia wraz z 

regulacją wysokości. 

Nieczytelne oznakowanie poziome – do odtworzenia. 

Uzbrojenie techniczne: 

Na objętym projektem odcinki w koronie drogi znajdują się nadziemne i podziemne 

elementy uzbrojenia technicznego: 

- napowietrzne linie energetyczne  

- doziemne linie kablowe energetyczne i oświetleniowe 

- słupy oświetleniowe 

- doziemne kable telekomunikacyjne 

- sieć wodociągowa 

- kanalizacja deszczowa  

Warunki gruntowo-wodne: 

Warunki gruntowo – ustalono na podstawie wykonanych badań geotechnicznych. W 

strefie bezpośredniego oddziaływania podłoŜa gruntowego na konstrukcję 

nawierzchni zalegają grunty wysadzinowe kwalifikujące podłoŜe do grupy nośności 



G3. NajwyŜszy poziom wody gruntowej zanotowano w obrębie otworów nr 1,3 i 6 – 

1,50 – 1,70m. Istniejącą nawierzchnię w obrębie przebudowy drogi stanowi: 

- nawierzchnia bitumiczna o grubości 12-18 cm 

- podbudowa z kruszywa wapiennego o grubości 19-25 cm 

- podsypka piaskowa o grubości 5-10 cm 

  

2. Stan projektowany 

Projekt przebudowy opracowano przy następujących załoŜeniach uzyskanych od 

Inwestora: 

- klasa drogi – G 

- kategoria ruchu – KR3 

- prędkość projektowa  - 50 

- prędkość miarodajna – 60,70 

- obciąŜenie 100 KN/oś 

Planuje się wykonanie robót polegających na poszerzeniu jezdni do 6,0 m (6,5m z 

utwardzonymi poboczami),  przebudowę zjazdów i skrzyŜowań, regulację odwodnienia 

poprzez odtworzenie rowów i wymianę przepustów pod zjazdami. W m. Ludzisko – 

przebudowa istniejącego chodnika z rozbudową odwodnienia.   Długość przebudowywanego 

odcinka – 6681,00 m (wg kilometracji Inwestora, 4+700,00 – 11+381,00), 6671,31 km  (po 

wykonaniu planu trasy wg współrzędnych geodezyjnych, 4+700,00 – 11+371,31 – do 

krawędzi drogi krajowej). W niniejszym opracowaniu wyłączono włącznenie do drogi 

krajowej, wobec czego odcinek objęty przebudową zakończono w km 11+357,74 (wg 

współrzędnych geodezyjnych). Pobocza o szerokości 1,25 m, w tym 1,0 m – jako pobocza 

ziemne; 0,25 m jako pobocza utwardzone o konstrukcji jak jezdnia. Poszerzenie jezdni 

wymusza wycinkę 75 szt. drzew  wzdłuŜ projektowanej przebudowy. 

 

2.1. Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe: 

Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe obejmują: 

- wycinkę drzew wraz z karczowaniem pni, zasypaniem dołów piaskiem wraz z 

zagęszczeniem. Wykaz drzew przewidzianych do wycinki w załączeniu do 

projektu, 

- rozbiórkę krawęŜnika betonowego wraz z ławą betonową 

- rozbiórkę obrzeŜy betonowych oraz chodnika z kostki betonowej wraz z 

przyległym ściekiem betonowym korytkowym, 

- rozbiórka nawierzchni zjazdów przewidzianych do przebudowy (wg wykazu 

zjazdów) wraz z przepustami i ściankami  



- rozbiórkę nawierzchni bitumicznej wraz z podbudową na szer. 0,1 m po stronie 

poszerzenia jezdni w celu właściwego dowiązania projektowanych warstw 

poszerzenia do istniejącej nawierzchni, 

- rozbiórkę nawierzchni wraz z podbudową w miejscu korekty niwelety w m. 

Ludzisko  

- rozbiórkę nawierzchni z brukowca na poszerzeniu łuku przy   

- rozbiórkę barier betonowych i poręczy łańcuchowych 

 

2.2. Droga w planie 

Trasę w planie wytyczono w oparciu o istniejący przebieg drogi z korektami łuków  

dostosowującymi ją do parametrów wymaganych klasą G. Na łukach wprowadzono 

poszerzenia. W m. Ludzisko ze względu na ograniczenia terenowe z duŜą krętością drogi 

zastosowano promienie łuków i spadki  nienormatywne. Na odcinku tym wprowadzone 

zostanie ograniczenie prędkości.  

Projektowane parametry trasy wraz ze współrzędnymi punktów głównych są 

załączone do projektu. 

  

2.3. Droga w profilu podłu Ŝnym 

 Profil podłuŜny drogi odwzorowuje stan istniejący z niewielkimi korektami w celu 

zachowania płynności przebiegu. Niweletę zaprojektowano przy załoŜeniu minimalnej 

warstwy profilowej – 3 cm. Załamania wyokrąglono łukami pionowymi. Przebieg niwelety 

przedstawiono na  rys. 3. 

 

2.4. Droga w przekroju poprzecznym 

 Przyjęto następujące parametry drogi w przekroju poprzecznym: 

- szerokość jezdni 6,0 m 

- szerokość poboczy – 1,25 m, w ty, 0,25 m pobocza utwardzone o konstrukcji jak 

jezdnia, 1,0 m pobocza ziemne 

- pochylenie skarp – 1:1,5 i 1:1,25 (ograniczona szerokość pasa drogowego) – 

lokalnie przeciwskarpy 1:1, 

- szerokość chodnika przy jezdni – 2,0 m 

- szerokość chodnika oddzielonego od jezdni pasem zieleni – 1,50 m 

- spadek poprzeczny jezdni na prostej – 2% 

- spadek poprzeczny jezdni na łukach zmienny – od 2% do 6% 

- spadek poprzeczny poboczy na prostej i łuku wewnętrznym  - 8% 

- spadek poprzeczny poboczy na łuku zewnętrznym  - zgodny ze spadkiem łuku  



W m. Ludzisko w obrębie kościoła ze względu na ograniczenia terenowe 

zastosowano promienie łuków i spadki  nienormatywne bez wprowadzania poszerzeń 

na łukach. Na odcinku tym wprowadzone zostanie ograniczenie prędkości. 

 

2.5. Kraw ęŜniki i obrze Ŝa 

 KrawęŜniki betonowe 15x30 na ławie betonowej z oporem przewidziano do ułoŜenia 

w m. Ludzisko i Krusza Zamkowa.  KrawęŜnik ponad krawędź jezdni powinien wystawać 

12 cm. W miejscach zjazdów w ciągu chodnika krawęŜnik zaniŜyć do 4 cm ponad 

krawędź jezdni a w rejonie planowanych przejść dla pieszych krawęŜnik zaniŜyć do 2 cm. 

Jako krawęŜnik zaniŜony zastosować krawęŜnik betonowy najazdowy 15x22.  

 KrawęŜniki betonowe 15x30 przewidziano równieŜ jako obramowanie zjazdów z 

kostki betonowej. KrawęŜniki uŜyć jako wtopione. 

 Oporniki betonowe 12x25 przewidziano do wbudowania jako oddzielenie zjazdów z 

kostki od jezdni oraz jako poprzeczne zakończenie zjazdów. Opornik zastosować teŜ na 

połączeniu jezdni i zatoki autobusowej w m. Ludzisko.  

 ObrzeŜa betonowe 8x30 na podsypce cementowo – piaskowej zastosować jako 

obramowanie chodnika. ObrzeŜa ponad nawierzchnię chodnika wynieść na wysokość 2 

cm.   

  

2.6. Chodnik 

 Chodnik wykonać z kostki betonowej gr. 6 cm na 3 cm podsypce cementowo – 

piaskowej i 15 cm warstwie odcinającej z piasku. Spadek poprzeczny 2% w kierunku 

jezdni. 

  

2.7. SkrzyŜowania i zjazdy 

 Zjazdy do gospodarstw i w ciągu chodnika wykonać o następującej konstrukcji: 

- kostka betonowa gr. 8 cm na 3 cm podsypce cementowo – piaskowej  

- podbudowa z chudego betonu gr. 15 cm 

- warstwa odcinająca z piasku gr. 15 cm 

Zjazdy na pola wykonać o następującej konstrukcji: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego gr. 20 cm 

- warstwa odcinająca z piasku gr. 20 cm 

SkrzyŜowania z drogami gruntowymi wykonać o następującej konstrukcji: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm 

- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego gr. 4 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego gr. 20 cm 

- warstwa odcinająca z piasku gr. 20 cm 



SkrzyŜowania z drogami utwardzonymi wykonać o następującej konstrukcji: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm 

- wyrównanie istniejącej nawierzchni betonem asfaltowym 

Na poszerzeniach skrzyŜowań (korekta łuków) zastosować nawierzchnię jak dla 

skrzyŜowań z drogami gruntowymi. 

Parametry zjazdów i skrzyŜowań załączono do projektu w tabeli „Wykaz robót na 

skrzyŜowaniach z zjazdach” 

 

2.8. Nawierzchnia 

 Istniejącą konstrukcję nawierzchni i warunki gruntowo-wodne ustalono na podstawie 

przeprowadzonych badań geotechnicznych (załączono do projektu). 

Na wzmocnieniu istniejącej nawierzchni przewidziano do ułoŜenia: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm 

- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego gr. 4 cm 

- wyrównanie istniejącej nawierzchni betonem asfaltowym – minimalna gr. 3 cm 

W celu zachowania minimalnej grubości warstwy profilowej istniejącą nawierzchnię 

przewidziano do frezowania (zgodnie z tabelą frezowania i przekrojami 

poprzecznymi),  

Poszerzenia nawierzchni wykonać o następującej konstrukcji: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm 

- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego gr. 4 cm 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 10 cm 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mech. gr. 20 cm 

- warstwa wzmacniająca podłoŜe z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 

Mpa, gr. 15 cm (materiał wytworzony w mieszarkach stacjonarnych) 

Na połączeniach miedzywarstwowych po oczyszczeniu wykonać skropienie emulsją 

asfaltową.  

Na połączeniu istniejącej nawierzchni z poszerzeniem pod warstwą wiąŜącą ułoŜyć 

geosiatkę z włókien szklanych powleczoną polimeroasfaltem o szer. 1,0 m (po 0,5 m z 

kaŜdej strony) 

 

2.10. Odwodnienie 

 Odwodnienie powierzchniowe do przyległych rowów, które przewidziano do regulacji i 

odtworzenia. W części  trasy odwodnienie do istniejących kanałów, na pozostałym 

odcinku – rowy bezodpływowe, chłonno – odparowujące. Pomiędzy konstrukcją jezdni a 

rowami wykonać sączki poprzeczne co 20 m. Przewidziano przebudowę przepustów pod 

zjazdami, budowę nowych pod drogą i wydłuŜenie istniejącego przepustu w Kruszy 

Zamkowej.  



W m. Ludzisko i Krusza Zamkowa zaprojektowano odcinki kanalizacji deszczowej (wg 

opisu branŜy sanitarnej) oraz ścieki korytkowe betonowe o szer. 0,6 m. W Kruszy 

Zamkowej wzdłuŜ ogrodzenia z cegły wykonać umocnienie skarp elementami aŜurowymi. 

Na dnie ułoŜyć korytka ściekowe betonowe na podsypce cementowo piaskowej i ławie 

Ŝwirowej.  

 Wyloty ścieków skarpowych i przepustów pod koroną drogi umocnić brukowcem. 

 

2.11. Regulacja urz ądzeń 

 W celu dostosowania do projektowanych rzędnych wykonać regulację istniejących 

urządzeń naziemnych infrastruktury podziemnej. 

 

2.12. Oznakowanie 

 Oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono w opracowaniu „Projekt stałej 

organizacji ruchu” stanowiącym integralną część projektu. 

 

2.13. Roboty towarzysz ące 

 Skarpy po wyplantowaniu obłoŜyć humusem gr. 10 cm z obsianiem trawą. Ziemią 

urodzajną uzupełnić równieŜ istniejące pasy zieleni w m. Ludzisko. 

  

3. Uwagi ko ńcowe 

Prace wykonać według obowiązujących norm i przepisów oraz zgodnie z 

wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót. 

 

Opracował 

 

 inŜ. Stefan Ślosarczyk 
 


