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INTERPELACIA

Dyrektor Oddziatu GDDKIiA w Bydgoszczy

Dotyczy: organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Dworcowej z Kopernika i Dubienka

10 maja otrzymatem pismo nr GDDKIA O/BY — Z-2.b/409/441/2012, kt6rego fragment ,,ce-
fem poprawy bezpieczeristwa {...) jest ograniczenie dostepnosci {...) wigze sie to z korektg pro-
gramu sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu Dworcowa Kopernika.”, uswiadomit mi, ze pracow-
nicy oddziatu nie znajg uwarunkowan skrzyZzowania Dworcowa/Kopernika i tego, ze w czasie ran-
nego i popofudniowego szczytu ,korkuje” sie ono prawie we wszystkich kierunkach i pasach ruchu.
Nawet pojazdy skrecajgce w prawo z Kopernika w Dworcowg zatrzymywane s3g np. przez autobusy,
ktore majg trudnosci w wcisnieciu sie na lewy pas ruchu, przed skretem w lewo w Dworcowg. Nie
blokuje sie jedynie prawy pas wjazdu do miasta ulicg Dworcowa.

Spostrzezenie to, zainspirowato mnie to, do planowego zajecia sie skrzyzowaniami o kt6-
rych méwi pismo (Dworcowe]j z Kopernika, Dubienka i Grabskiego), (bo domyslam sie, ze chodzi o
Lskrety w lewo”). W tym celu wykonatem (z przyjaciétmi) w poniedziatek 14 V pomiar natezenia
ruchu dla kierunkéw, gdzie wystepuja najwieksze zagrozenia bezpieczefstwa i gdzie pojawiajg sie
najwieksze korki. Pomiar ten przeprowadziliSmy w czasie porannego i popotudniowego szczytu
natezenia ruchu (6" -9%° i 13% -16”°). Ponize] przedstawiam jego oméwienie natomiast szczegdto-

we pomiary chetnie przesle mailem {(edwardkurkowiak@poczta.onet.pl).

Najdiuzsze kolejki tworzg sig na kierunku zwigzanym ze skretem w lewo z ul. Kopernika w
Dworcowa {,zielone” palg sie przez 16”). W czasie najwigkszego szczytu (po potudniu} kolejka sa-
mochodéw przekroczyta 30 samochoddw {okoto 5 minut oczekiwania w czasie 4 cykli). Mieszkam
obok skrzyzowania i obserwuje co sie dzieje w pigtki, zwlaszcza przed ditugim, stonecznym week-

endem. Ustawia sie wtedy dwa razy wigksza kolejka. Czgéé samochodéw, aby ominac kolejke, je-
dzie przez Sikorskiego i Dubienka.

Mniejsze korki tworzg sie przed skretem w lewo z Dworcowej w Kopernika {,zielone” palag
sie przez 10”). Jest tam bardzo krdtka zatoka maksymalnie na np. 5 samochoddéw osobowych [ub
autobus MPK i samochéd osobowy. Te zaktdcenia zwigzane z zbyt ,krotka zatokg” powodujg, Ze na
wjazd na to skrzyzowanie od strony miasta trzeba czekaé nawet trzy cykle swiatet (4 minuty).
Wieksza iloéé samochodéw przed zielong strzatkg w lewo najpierw blokuje sgsiedni pas ruchu a

nastepnie skret w lewo z ulicy Kasprowicza w Dworcows.



Kierowcy, ktérzy nie zmieszczg sig w wymienionej zatoce i sgsiednim pasie ruchu (aby nie
blokowa¢ skretéw w lewo z Kasprowicza i w Kasprowicza) zatrzymujg sie przed skrzyzowaniem,

(powodujgc korkowanie sie tego pasa ruchu) iub omijaja wymieniony manewr skrecajiagc w Du-

bienka i Sikorskiego.

W czasie szczytu samochody skrecajgce z Kasprowicza w prawo w Dworcowg (na zielonej
strzatce) wjezdzajg na kraweznik aby omingac stojgce w kolejce na skret w lewo pojazdy.

Obserwowatem (ze zdumieniem) wiele razy sytuacje ,skretu w lewo z Dworcowej w Koper-
nika tylko dwu samochoddw (w czasie jednego cyklu, mimo bardzo duzej kolejki na lewym pasie
Dworcowej)” i blokowania prawego pasa ruchu ulicy Dworcowej przez samochody, ktére skrecajac
z lewego pasa usitowaty oming¢ kolejke skrecajgcych w lewo. Obserwacje te byly dla mnie najwiek-
szym zaskoczeniem w czasie badania ruchu i pozwolity mi upewnié sie w tym, ze w duzym stopniu
zbyt krotka zatoka jest przyczyna ktopotdw na wyjezdzie z miasta.

Rozwigzaniem ww. probleméw zwigzanych z usprawnieniem przejazdu ul. Dworcowg od
strony miasta byfoby usuniecie wysepki na wyjezdzie z ul. Kasprowicza i wytyczenie dwu pasow
ruchu (przez skrzyzowanie dla samochodow) w taki sposob aby kierowcy ,krajowki” przejeidia-
jacy przez nie omijali oczekujgce na skret w Kopernika (wzdtuz optotowania) i do PKS samocho-
dy, cze$ciowo jadac (dotychczasowym) trzecim i czwartym pasem ruchu. Wytyczenie tych paséw
ruchu zwiekszytoby swobode i przepustowos$¢ wyjazdu z miasta nawet bez zwigkszenia czasu ,zie-

lonego” i zielonej strzatki w Kopernika.
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Kolejng przyczyng {trudnosci na wyjeidzie z miasta) jest bardzo krétki czas wjazdu na te
skrzyzowanie (18 s). Moina sie pokusi¢ o wydfuzenie wjazdu na skrzyzowanie o 4 s {do 22 s) kosz-
tem opoznienia i skrécenia zielonej strzatki w lewo z Dworcowej w Kasprowicza o taki sam czas.
Dalsze wydtuzenie czasu wjazdu moze spowodowaé analogiczna blokade lewego pasa po drugiej
stronie optotowania przez skrecajgce w lewo pojazdy {w kierunku dworca PKS 1 ul. Kasprowicza).
Skrecajgce w lewo autobusy nie majg zatoki a dia pojazddw skrecajacych w Kasprowicza jest ona
bardzo krotka. Diuzsze s natomiast czasy przejazdu ulica Dworcowg z Bydgoszczy do centrum

miasta.

Kolezanka, ktoéra mierzyta natezenie ruchu na skrzyzowaniach Dworcowej z Dubienka i
Grabskiego nie odnotowata przypadkow blokowania sie przejazdu. Natomiast z przerazeniem ob-
serwowata jakim zagrozeniom poddani sg kierowcy korzystajacy z ulicy Dubienka. Najniebezpiecz-
niejszym manewrem jest skret w lewo z Dworcowej w Dubienka. 24 m wysokiego wygrodzenia
pomiedzy sgsiednimi latarniami (6 segmentéw) bardzo utrudnia ocene sytuacji na przeciwnym,
najblizszym osi jezdni pasie ruchu. Skrecajacy musza sie liczy¢ z tym, ze wjazd w Dubienka unie-
mozliwig piesi czy podjezdzajacy do skretéw z Dubienka w Dworcowg samochody, zwiaszcza, ze
kierowcy zatrzymujg sie i parkujg na chodnikach a nawet na jezdni (ul. Dubienka) prawie do same-
go skrzyzowania. Troche bezpieczniejszy jest skret w lewo z Dubienka w Dworcowg o ile zatrzymu-
jacy sie i parkujgcy przed skrzyzowaniem (na chodniku, na odcinku 20 m) kierowcy nie zastonig ob-

serwacji pojazdow nadjezdzajgcych z kierunku Bydgoszczy.

Te wszystkie zagrozenia powoduja, ze spora czes¢ kierowcow wybiera kolejke przed skrzy-
zowaniem Dworcowej z Kopernika zamiast ryzyko sttuczki na skrzyzowaniu z Dubienki. Zakaz ma-
newréw skretu w lewo (na skrzyzowaniu Dworcowej z Dubienka) spowoduje, ze dodatkowa ilod¢
kierowcow bedzie zmuszona korzystac ze skretéw w lewo na skrzyzowaniu z Kopernika i znaczne
powiekszy kolejki. Wydtuzanie czaséw $wiecenia ,zielonego” na skretach w lewo (tego skrzyzowa-
nia) tez tylko czesciowo rozwigze problem {zmniejszy jedne ,korki” kosztem zwigkszenia drugich).

Zagrozenia, ktére wystepuja skrzyzowaniu Dworcowej z Dubienka mozna usung¢, obnizajgc
wysoko$¢ optotowania {do 95 cm) i ustawiajac zakazy zatrzymywania sie i parkowania 20 m przed
skrzyzowaniem (a nie przez dodatkowe ,korkowanie” blokujgcego sig skrzyzowania Dworcowej z
Kopernika) i dlatego ,ograniczenie dostgpnosci” tego skrzyzowania spotka sie olbrzymimi prote-
stami mieszkanicéw, nieprzychylnymi artykutami w prasie (zwtaszcza, ze na obwodnice, ktora roz-

wigzataby ten problem bedzie trzeba poczekac).

Szerokoéé ulicy Dubienka jest dos¢ duza (jest miejsce dla mijajacych sig swobodnie dwu sa-
mochodéw osobowych i jednego stojacego), obok niej jest skwer. Moze warto by byto postara¢ sie
o jakie$ pienigdze aby przed skrzyzowaniem utozy¢ wysepke (lub ja chociaz narysowac) rozgrani-
czajacg samochody skrecajgce w lewo z Dubienki w Dworcowsg i odwrotnie {oraz wybudowac zato-

ke dla skrecajacych w prawo).
Przygladnatem sie” optotowaniu na ulicy Dworcowej. Stupki, ramy i siatka sg ocynkowane i
a ich skracanie i spawanie spowoduje korozje. Moim zdaniem najprostszym i najszybszym sposo-

bem obnizenia jest ,wkopanie” go o 15 cm gigbiej.



Z uwagi nha znikomy ruch na jednokierunkowej ul. Grabskiego i duzo mniejsze zagrozenia dla
skrecajacych w nig, proponuje aby zajgc sig nim po zapoznaniu sie z opiniami kierowcéw po ewen-
tualnym obnizeniu optotowania obok ul. Dubienka.

Schemat cykiu swiatet na skrzyzowaniu Dworcowej z Kopernika

Okres: 1’ 20”

Jeieli przyjmiemy za poczatek cyklu mament zapalenia sie zielonej strzatki w lewo z Dworcowej w Kopernika to:
Zielona strzatka w lewo z Dworcowej w Kopernika pali sie: 0¥ — 107, (10 s),

Swiatta ,zielone” wjazdu z miasta (z Dworcowej z kierunku miasta): 4” - 22", (18 s),
Swiatla ,zielone” wyjazdu bydgoskiego (z Dworcowej w kier. Bydgoszczy): 6” - 28”, (22 s),
Swiatta ,zielone” wjazdu bydgoskiego (Dworcowa z kierunku Bydgoszczy): 15” - 407, (25 s),
Swiatta ,zielone” wyjazdu do miasta (na Dworcowa w kier. miasta): 4” - 45”, {41 s),
Bydgoskie przejscie dla pieszych (przez Dworcowg obok p. TAXi): 1’ 7”7 - 1" 20”, (13 s),
Swiatta ,, zielone” {wjazdu z) Kopernika: 44” — 1/, (16 s},

Zielona strzatka w prawo z PKS w Dworcowa: 07 — 44”, (44 s),

Swiatta ,zielone” (wjazdu z) PKS: 1’2" -1’ 16", (14 s),

Zielona strzatka w lewo z Dworcowej w Kasprowicza pali sie: 22" -1’ 6", (44 s),

Swiatta ,zielone” (wjazdu z) Kasprowicza: 1’ 7" -1’ 20”7, {13 s),

Przejicie obok Biedronki (dla pieszych przez Dworcowg): 517 -~ 1" 4”, (13 s),

Propozycja zmian $wiatet {bez wydtuzania ich cyklu):
Swiatta ,zielone” (wjazdu z} Kopernika: z 44” - 1, na44”-1’4” (216 s na 20 s), (wzrost 0 25 %),
Zielona strzatka w prawo z PKS w Dworcowg: z0” — 44" na 0" -1’ 6", (z44sdo 1 6"},
Swiatta ,zielone” (wjazdu z) PKS: 21’ 2" -1' 16" na 1’ 6" —1” 16", (z 14 sna 10 s),

Zielona strzatka w lewo z Dworcowej w Kasprowicza: z 22” — 1’ 6” na 26" - 1’ 6”, (2 44" na 40”),
$wiatta ,zielone” wjazdu z miasta (z Dworcowej): z 4” - 22” na 4” — 26”, (z 18" do 22”), (wzrost o

23 %).

Podsumowanie interpelacji:

1.Z pomiaru natezenia ruchu na skrzyzowaniu Dworcowej i Kopernika i obserwacji
skrzyzowania wynika, Ze najwigeksze korki pojawiajg sig na wijezdzie z ulicy Kopernika a
mniejsze z Kasprowicza, z Dworcowej od strony miasta i Bydgoszczy, skrecie w lewo z Dwor-
cowej w Kopernika. Sporadycznie ,korkuje” sig skrgt w prawo na Kopernika i wjazd z dwor-

ca PKS.



2. Problem ,korkdw” na wijezdzie z Kopernika najtatwiej rozwigzataby zatoka dla samo-
choddw skrecajacych w prawo ale jej wykonanie bytoby bardzo skomplikowane technicznie.
W obecnej sytuacji jedyng mozliwoscig zmniejszenia ich jest wydtuzenie ,zielonego” na tym
pasie ruchu (kosztem wydtuzenia cyklu Swiatet lub opoZnienia i skrdcenia ,zielonego” od
strony PKS). Warunkiem , powyiszego” jest wydtuzenie zielonej strzatki w prawo na tym sy-
gnalizatorze, (do czasu zapalenia sig ,zielonego” na nim), aby (w maksymalnym stopniu)
zapobiec sytuacji zablokowania wjazdu poprzez zatrzymanie pierwszego autobusu na przej-

$ciu przez pieszych.

3.Poprawe ,przejezdnoéci” wjazdu na skrzyzowanie z ulicy Kasprowicza oraz Dworco-
wej od strony miasta i skretu w lewo z Dworcowej w Kopernika {moim zdaniem) mozna
uzyskac wytyczajac dwa pasy ruchu pomiedzy Kasprowicza a PKS w taki sposdb, aby samo-
chody poruszajace sie ul. Dworcowg z miasta w kierunku Bydgoszczy omijaly pojazdy skre-
cajagce w Kopernika (i zwalniajgce przed tym manewrem na catej ditugosci optotowania). W
czasie szczytu samochody skrecajgce w lewo (przemieszane z dug iloscig jadgcych prosto)
ustawiajg sie w diugiej kolejce przed skrzyzowaniem, blokujgc czesto wyjazd z Kasprowicza.

4. ,Zakazy dostepno$ci” ulicy Dubienka (moim zdaniem chodzi o skrety w lewo) na
skrzyzowaniu z Dworcowg spowodujg znaczne zwigkszenie sig ilosci samochoddw skrecaja-
cych w lewo na skrzyzowaniu Dworcowej z Kopernika i powstawanie jeszcze wiekszych kor-
koéw {a dalsze zwiekszanie czasu ,zielonego” na tych kierunkach, moze spowodowa¢ ,blo-
kowanie sie” sie innych). Krotkie zatoki dla skrecajgcych w lewo, (i brak zatoki dla autobu-
séw) blokujg lewe pasy ulicy Dworcowej, utrudniaja ,przejezdnos¢ skretow w lewo tego
skrzyzowania 1 ograniczajg mozliwos¢ wydtuzenie zielonej strzatki w lewo z Dworcowej w
Kopernika. Obawiam sig, ze ,zakaz dostgpnosci” {bez modernizacji systemu komunikacyj-
nego - dodatkowej zatoki na Kopernika i dwu paséw swobodnego wyjazdu z miasta ulica
Dworcowg) przyczyni sie do powstawania paralizu komunikacyjnego na skrzyzowaniu w go-

dzinach szczytu.
5. Poprawe bezpieczenistwa skretéw w lewo na skrzyzowaniu Dworcowej z Dubienka
mozna uzyska¢ obnizajac wysokoéé optotowania na dtugosci 24 m i ustawiajac Zakazy za-

trzymywania sie w poblizu skrzyzowania (na chodniku i jezdni}.



