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3 Na XVHI sesji Rady Pgswid U”Inowroc}awsklego 30 marca 2012 roku
zgtoszono nastepujace interpelacje i zapytania:

Radny Mieczystaw Szczygiet zlozyl trzy interpelacije na pismie. Stanowia one
zatacznik nr 1 do niniejszego pisma.

Radny Marek Gerus prosit o rozwazenie mozliwosci naprawy (przynajmnie]
8 powterzchniowej) ulicy Narutowicza w Inowroctawiu od skrzyzowania Alei
V' |Kopernika do kladki pakOSklej Ulica ta jest w bardzo ztym stanie technicznym,
—? szczegdlnie teraz po zimie, a jest to ulica dojazdowa do miejsc parkingowych
- - - b
%& w Parku _Solanlfowym, gdzie przyjezdzajg turysci, a z drugiej strony jest to
W gtowna ulica dojazdowa dla mieszkancéw Ostedla Nowego. Prosit o odpowiedz

na pismie.

R
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i drzew na drodze powiatowe; do Gasek na odcinku od Ostrowa do

8Radna Bogumita Pgczkowska interpelowata o podkrzesanie gafezi krzewow
Wierzchostawic, szczegdlnie po stronte lewe] jadac w kierunku Wierzbiczan.

Radny Andrzej Sieradzki zglosit dwie interpelacje dotyczace chodnikéw.
Q@ Pierwsza dotyczyta chodnika w miejscowosci Wola Wapowska. W 2010 roku
zostata tam zakonczona inwestycja polegajgca na pobudowaniu chodnika przez

= cala wies, ale ze wzgledéw wlasnosciowych nie mozna bylo wykona¢ 100
metrowego odcinka. Zdaniem radnego teraz mozna byloby dokonczy ten
&Ny chodnik, poniewaz na zebraniu wiejskim dosy¢ gltosno mowiono o obietnicach

2L | w tej sprawie. Druga interpelacja dotyczyla chodnika w miejscowosct Szarlej,
gdzie nalezatoby uregulowa¢ sprawy chodnikowe i zagospodarowania pobocza.
Burmistrz Kruszwicy zadeklarowal wspotudziat finansowy w tej inwestycji.
NG 7 Nastepnie zadny Andrzej Sieradzki poinformowal, ze Komisja Rewizyjna
' odbyla swoje posiedzenie w Liceum Ogodlnoksztalcacym tm. Jana Kasprowicza
i Gimnazjum Dwujezycznym 1 zglosit interpelacje w imieniu Komisji



Rewizyjne]. Komisja stwierdzita, ze w skandalicznym stanie jest parkiet w hali
sportowej 1 grozi to wypadkiem. Sprawa jest bardzo pilna i radny prosit
o0 zajgcle si¢ tym problemem.

Radny Edward Kurkowiak nawigzal do wczesnie] zltozonej interpelacji
dotyczace] skrzyzowania ulicy Matewskiej z ulica Poznanska w Inowroclawiu,
na ktorg otrzymat niesatysfakcjonujaca odpowiedZ. Wobec powyzszego radny
ztozyl interpelacje, ktora jego zdaniem rozwiaze problem definitywnie. Stanowi
ona zatacznik nr 2 do niniejszego pisma.

Radny Jacek Nijak na wniosek mieszkancdéw I[nowroctawia, mieszkancow
Osiedla Cegielnia oraz rodzicdw dzieci miodziezy wnidst o rozwazenie
mozliwosct  stworzenia bezpiecznego przejscia dla pieszych na @Jei
Niepodlegtosci na wysokosci ulicy Blazka. Rodzice wnioskuja o zamontowanie
sygnalizacji Swietlnej na tym przejsciu dla pieszych. Radny poprosit
o0 rozpatrzenie 1 informacje na pismie.

Proszeg rozpatrzy¢ zgloszone interpelacje w mys! postanowien § 19 Statutu
Powiatu Inowroctawskiego.
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Mieczystaw Szcezygiel Klopot, 30.03.2012r.

Radny Rady Powiatu
Klopot 55
88 — 100 Inowroclaw

QL .

Przewodniczacy Rady Powiatu
Ryszard Jagodzinski

Interpelacje:

1) Zwracam si¢ z pro$ba o naprawe w ramach gwarancji, chodnika
pobudowanego podczas przebudowy Drogi Powiatowej Barcin — Ztotowo —
Ztotniki Kujawskie, na odcinku miejscowosci Krezoty — ul. Jesionowa
Zlotniki Kujawskie. A takze o naprawe nowej nawierzchni w miejscowosci
Krezoty w okolicach przejscia dla pieszych.

2) W imieniu radnych Gminy Ztotniki Kujawskie proszg o postawienie bialej
tablicy oznaczajacej teren zabudowany w miejscowosci Krezoly.

3) Zwracam sie do Zarzadu Powiatu o wykonanie projektu chodnika w
miejscowosci Bedzitowo Gm. Ztotniki Kujawskie w ramach oszczednosci
jakie powstaly podczas przetargu na przebudowe dalszego ciagu Drogi
Powiatowej Barcin — Ziotowo —Zlotniki Kujawskie.

Z po
i Zczygiel

Do wiadomosci:
1. Mieczystaw Szczygiel Radny Powiatu.
Kiopot 55, 88 — 100 Inowroctaw
2. Wojt Gminy Zlotniki Kujawskie Witold Cybulski
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Edward Kurkowiak
Radny Rady

Powiatu Inowroctawskiego h(
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@ & /L Tadeusz Majewski
s . Starosta

Powiatu Inowroctawskiego

Interpelacja

Prosze¢ w imieniu interweniujgcych mieszkaiicéw i pracownikéw Matew o
zaopiniowanie propozycji ,,odblokowania” ul. Matewskiej i przekazania jej do Zarzadu Drog
Krajowych i Autostrad, ktéry jest wladny jest wyda¢ zgode na modernizacje organizacji
ruchu na skrzyzowaniu ulic Poznanskiej 1 Matewskiej w Inowroctawiu.

PROPOZYCJA ,,ODKORKOWANIA” ULICY MATEWSKIEJ
Od wielu lat, bedac zwiazanym 2z Matwami - jako nauczyciel szkoly
ponadgimnazjalnej, jako ojciec corki mieszkajacej w Matwach, jako pracujacy przez kilka
lat na ul. Matewskiej i wreszcie jako radny Rady Powiatu Inowroclawskiego dojezdzajacy
do Starostwa na sesje — obserwuj¢ jak z roku na rok coraz trudniej wyjechaé z ul.
Matewskiej na skrzyzowanie z ul. Poznafiska. Zadne inne ze skrzyzowan z droga krajowa w

‘Inowroctawiu nie blokuje si¢ tak, jak to w Matwach (mimo, ze ilo$¢ wjezdzajacych na droge
krajows nie jest na nim najwieksza). Mieszkancy ul. Matewskiej i przyleglych ulic a takze

pracujacy w tym rejonie, wiedzg o tym doskonale i unikajg przejezdzania przez nie.
Zwlaszcza w godzinach szczytu. Aby nie sta¢ w ponad 15 minutowej kolejce, objezdzaja to
skrzyzowanie przez Szymborze, omijaja je jadac przez podworza domow przylegajacych do
skrzyzowania rozjezdzajac pokonywana tras¢ gruntowa. Nie wspomng, co dzieje sig w
czasie Wszystkich Swietych, gdy na cmentarzu odbywa sie¢ wiekszy pogrzeb, zaczyna sig

dhizszy weekend lub pracownicy Starostwa konczg prace.
Temat sygnalizacji na tym skrzyzowaniu byl wielokrotnie poruszany na sesji Rady

Powiatu miedzy przeze mnie 24 XI 2011 r. Oddzial Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i
Autostrad w Bydgoszczy na wszystkie postulaty modernizacji tego skrzyzowania
odpowiada: ,,Z uwagi na ograniczone $rodki finansowe na obecnym etapie tutejszy oddziat
nie przewiduje prac inwestycyjnych w obrgbie tego skrzyzowania”. Opinie mieszkancow
interweniujacych w tej sprawie (w czasie dyzurow) sa bezlitosne: »Sygnalizacja tylko
przeszkadza w szybkim wjezdzaniu na krajéwke i odwrotnie”. Slowa te potwierdza brak

korkow” gdy sygnalizacja bywa wylaczona.



Sytuacja ta zmobilizowala mnie do zajecia sig¢ sprawa ,korkowania sie” tego

- skrzyzowania, wykonania uproszczonego schematu dzialania sygnalizacji $wietlnej
(aktualnej), zaproponowania modyfikacji organizacji ruchu na nim i dostosowania
sygnalizacji Swietlnej do przewidywanych zmian.

Uproszczony schemat dzialania sygnalizacji §wietinej (aktualny)

na skrzyzowaniu ulic: Poznanskiej, Matewskiej i Mackowskiego
1. Jezeli przyjmiemy za t, = 0 s czas zapalenia si¢ czerwonego $wiatla na pierwszych
semaforach dla samochodoéw jadacych ,krajowks” i pojawienia siq zielonego swiatla
na semaforach ulicy Matewskiej to:
2. Po czasie t; = 5 s gasnie zielona lampa na semaforach wylotowych krajéwki i
zapala zielona umoZliwiajgca wjazd na skrzyzowanie samochoddéw 2z ul.

Mackowskiego.
3. Po czasie t; = 10 s zielone swiatla zapraszaja do przechodzenia przez przejscia dla

pieszych przez Poznanska (od strony ul. Pigknej i Fabrycznej).

4. Po czasie t; = 15 s gasng zielone $wiatla na Madkowskiego 1 pierwsze na
Matewskiej. Zapalaja sie: zielone dla autobusow (kierujgcych si¢ z petli autobusowej
do centrum miasta 1 Tupadel) 1 zielona strzatka (kierujaca samochody z Matewskiej do

miasta). _
5. Po czasie ty = 20 s zapalaja si¢ czerwone Swiatla na drugim semaforze Matewskiej i

przejsciach dla pieszych przez Poznanska (od strony ul. Pieknej i Fabrycznej).
6. Dla czasu ts = 25 s zapalaja si¢ zielone strzatki dla samochoddéw skrecajgcych z
Magtewskie] w prawo (do miasta) i skrecajgcych z Poznanskiej w lewo w kierunku

Matewskiej.
7. Po czasie ts = 30 s gasng zielone $wiatta dla autobuséw (skrgcajacych z petli

autobusowe] w kierunku Tupadet).
8. Po czasie t; = 35 s gasna zielone strzatki i zapalaja si¢ zielone $wiatla na

semaforach wylotowych ,krajowki” |
9. Po czasie t; = 40 s zapalajg si¢ pozostale zielone swiatla na swobodny przejazd ul.

Poznanska.
10. Po czasie tig = 17 35” zapalaja si¢ zielone $wiatla semaforow umozliwiajacych

wyjazdy ze skrzyzowania na ul. Poznanska.
11. . Po czasie Ta = 17 40” cykl $wiatet sig powtarza.

Aby kierowcom korzystajacym z ul. Matewskiej utatwié¢ zrozumienie mechanizmu

dzialania $éwiatel na interesujacych ich semaforach mozna przyja¢, ze projektujacy
sygnalizacje na tym skrzyzowaniu przydzielit z okresu palenia si¢ swiatel T = 100 s

nastepujace interwaty dla:
1. przejazdu ulica Poznaniska (przez to skrzyzowanie) —tp =70 s (60 s na przejazd + 2*5

2.
3.

s na opuszczanie skrzyzowania),

zielonych §wiatet na Matewskiej - tu =155,
zielonej strzatki samochodow skrecajacych z Poznanskiej w lewo na Matewska — tpa

=155 (10 s nanig + 5 s na opuszczanie skrzyzowania).

Taki przydzial interwalow czasowych przy obecnej koncepcji organizacji ruchu jest

optymalny. Mozna by bylo pokusi¢ sie 0 wydhuzenie interwalow ty 1 tpa kosztel_n tp. By}oby
to jednak niekorzystne dla swobodnego przejazdu ulica Poznanska, (zwezajgca sie pomiedzy



.ostem nad Notecig a analizowanym skrzyzowaniem do dwu paséw ruchu) ktora czesto jest
‘blokowana przez pociggi kierujgce si¢ do zaktadéw chemicznych i Kruszwicy oraz
samochody jadace z Tupadet a skrecajace w ul. Fabryczng. Mimo, ze takie zatrzymania nie
trwajg zbyt dtugo natychmiast tworza si¢ kilometrowe korki a skrécenie czasu palenia sie
zielonych $wiatet na Poznanskiej czas ich roztadowania znacznie by wydtuzyto.

Analizujac dotychczasowy system zielonych $wiatel pod katem ich ,kolizyjnosei”
zauwazytem jeden blad. Zielone swiatla na przejsciu dla pieszych przez ul. Poznanska od
strony ul. Fabrycznej i na drugim semaforze ul. Matewskiej palg sie w tym samym czasie (od
czasu t, = 10 s do czasu ty = 20 s). Jezeli piesi zatrzymajg samochody (zwlaszcza ciezarowe z
przyczepa) skrgcajgce w kierunku Tupadet na drugim semaforze ul. Matewskiej to kierujacy
si¢ z Tupadel na petle autobusy moga zablokowaé polowe skrzyzowania na jeden cykl
swiatel. Wielokrotnie widz¢ (lub sam tego doswiadczam) jak samochody stojgce pomiedzy
semaforami na Matewskiej rozjezdzaja si¢ na boki by przepusci¢ autobus. Kolizyjnosé tg
mozna bardzo tatwo usungé przesuwajac zielone §wiatta na przej$ciu dla pieszych przez ul.
Poznanskg od strony ul. Fabryczne] na czas od ts = 25 s do t; = 35 s (na czas gdy na
kolizyjnych semaforach pali si¢ czerwone swiatlo a samochody skrecajace z Poznanskiej w

fewo w Matewska maja zielong strzatke).

Propozycje modyfikacji organizacji ruchu na skrzyzowaniu
' sprowadzajg sie do:
1. Op6znieniu zielonych $wiatet na przejsciu dia pieszych przez Poznanska od strony ul.

Fabrycznej. .
2. Przelamanie barier biurokratycznych, ktére zabraniaja wjazdu samochodom

osobowym na petle autobusowa w Matwach.
3. Zaprojektowania zmodernizowanego schematu dzialania sygnalizacji $wietlnej
uwzgledniajacego przede wszystkim bezpieczenstwo pasazerow autobusow i potrzebe

unikniecia utrudnien ruchu na petli autobusowe;.

Przeniesieniu postoju TAXI w inne miejsce.

Informowanie medidw o planowanych zmianach organizacji ruchu na skrzyzowaniu.
Wykonanie potrzebnych tablic i napiséw przed i na skrzyzowaniu.

Wprowadzenia zielonych strzatek w prawo na pierwszym semaforze Matewskiej i na
prawym semaforze sygnalizacji na wyjezdzie z petli, (ktore wigkszo$¢ samochodow
osobowych jadacych z ul. Matewskiej w prawo na ul. Poznanskg skierujg przez prawie

niewykorzystywany lewy pas ruchu petli autobusowej).

N oo

Przed przystgpieniem do realizacji wlasciwego projektu nalezy uzyska¢ zgode Urzedu
Miasta na: zlikwidowanie postoju takséwek na petli, na zakaz parkowania autobuséw na
niej, przejazd samochoddéw osobowych przez petle autobusowg (lewg strong poza
preystankami autobusowymi). Za usunigciem postoju takséwek przemawia fakt, Ze jest on
sporadycznie wykorzystywany przez ,, taryfiarzy” i ze mozna go przeniesé na parking przed
Zespolem Szk6t Ponadgimnazjalnych nr 1. Zakaz parkowania autobuséw to tez, moim
=daniem formalnos$é, poniewaz autobusy MPK oczekujg na czas odjazdu na przystanku dla
wysiadajgeych a Nadgoplaviska Komunikacja Autobusowa i PKS Bydgoszcz na Mgtewskiej

obok cmentarza.



Zgode na przejazd samochodow osobowych pizez petle autobusowg wymusza to, se

' na lewym skrajnym pasem ruchu petli podrozni nie przemieszczajq sig i ze ,, pustawa” petla

posiada przed wjazdem na Poznaviskq dwa pasy ruchu (a na wylocie , korkujacej sie”
Matewskiej znajduje sie tylko jeden).

Dla zielonych strzalek w prawo na prawym semaforze pierwszym na ul. Mgtewskiej i
na prawym na wylocie z petli Swiatlami kolizyjnymi bylyby ,,zielone” na odpowiadajgcymi
im przejsciach dla pieszych. I dlatego ze 60 s swobodnego przejazdu przez skrzyzowanie
wkrajowkq” pierwsze 10 s proponuje¢ przeznaczyé na zielone swiafla na powyiej
wymienione przejscia dla pieszych, kolejne 5 s na opuszczenie przez nich skrzyzowania a
pozostale 45 s dla zielonych strzatek w prawo na wyjefdzie z petli. Przydzielenie ostatniego
interwatu czasu dla ,tej strzatki” podyktowane jest tym, e w miarg uplywu czasu
swobodnego przejazdu przez skrzyiowanie , krajowkq” odleglosci pomiedzy samochodami
zwigkszajq sie i dlatego pojazdom z petli tatwiej jest wtedy opuscié¢ skrzyZowanie.

~ Aby zapobiec blokowaniu autobuséw przez samochody osobowe przejeidiajgce przez
petle nalely umiescic¢ informacje, (przed pierwszymi Swiatlami na Mgtewskiej i na
wjeidzie na petlg) ie samochody osobowe mogq przejeidiac przez petle tylko ostatnim
czwartym pasem ruchu i muszq na niej udzielaé pierwszenstwa prrejazdu autobusom.
RownieZ blokowaniu autobusow zapobiegac powinien bardzo krotki dziesigcio-sekundowy
(i opoinionym o 5 s poczgthku wigledem nastgpnej zielonej strzatki na wyjeidzie 7 petli)
interwal czasowy podczas kitorego powinna pali¢ sie zielona strzatka w prawo na
pierwszym semaforze ul. Mgtewskiej.

Obawiam sie, ze znajdg si¢ urzednicy, ktorzy dla ,,Swietego spokoju” odsuwaé bedg
moment wyrazenia zgody na modernizacje organizacji ruchu tego skrzyZowania wymagajge
dodatkowych pomiardéw natezenia ruchu na tym skrzyZowaniu (we wszystkich kierunkach).
Wydaje mi sie, ze takie badania potwierdzq to, czego Swiadomy jest prawie kazdy
mieszkaniec ul. Maqtewskiej:  Wsrod samochodow, ktore jadg Magtewskq w  kierunku
skrzyzowania okoto 10 - 20 % skreca w lewo i podobna ilos¢ z nich przypada na cigzarowe.

_ Sposrdd samochodow, ktdre dojezdzajq do skrzyzowania od strony Tupadet okoto 2 % skreca
‘w ul. Mgtewskg. Aby potwierdzi¢ te przypuszczenia, mozima rowniez odwolaé sig do
pomiaréw z ubieghych lat | pomnozyc je o wspdlczynnik wzrostu natgZenia ruchu.

Spodziewam sig, Ze po zmianie organizacji ruchu na tym skrzyzowaniu, strumien
samochoddw po minieciu pierwszego semafora na ul. Mgtewskiej rozdziell sig dwie czgsci:
Samochody jadgce z Magtewskiej w kierunku Tupadel ciezarowe i czes¢ skrecajgeych do
miasta pojadg prosto. Wigkszo$é kierowcow samochoddw osobowych skrecajgcych w prawo
zdecyduje sie na przejazd przez petle (zwlaszcza, ze zielone strzatki sprawiq, ze nie bedzie
mowy o blokowaniu sig wyjazdu z petli). Jezeli wwzglednimy moje nieprofesjonalne szacunki
okaze sie, ze otrzymamy zblizone czasy opuszczania skrzyzowanie przez kolumne z petli i
poza nig (poniewaz ulicq Matewskq przejezdzac wprawdzie bedzie mniej samochodow ale

statystycznie dluzszych).

Jezeli do tego dodamy to, Ze samochody jadqgce przez petle i poza nig bedqg opuszczaty
skrzyzowanie w réinyeh niekolidujgcych czasach to problem ., korkowania sig” ul.

Magtewskiej zostathy rozwigzany.



Po wdrozeniu tego projektu i sprawdzeniu go prawdopodobnie okaze sig, Ze korzysine
bedzie wydtuzenie interwalu palenia sie zielonej strzatki w lewo dla samochodow
skrecajqcych z Poznanskief w lewo na Matewskq kosztem czasu ,, zielonyeh” na Matewskiej.

Podsumowanie propozycji zmian organizacji ruchu:

L. Proponuj¢ opdznienie czasu zielonych $wiatel na przejéciu dla pieszych od strony
Fabrycznej, (aby piesi nie utrudniali wyjazdu w lewo z ul. Matewskiej).

II.  Postuluj¢ dotozenie zielonych strzatek w prawo na I semaforze ul. Matewskiej i na
prawym semaforze przy wyjezdzie z petli autobusowej. Strzatki te palilyby sie w
czasie $wiecenia si¢ zielonych swiatet na swobodny przejazd ul. Poznanskg przez taki
czas aby utrudnienia dla autobusow byly jak najmniejsze.

III.  Proponuje aby na I semaforach ul. Matewskiej 1 na semaforach przy wyjezdzie z petli
autobusowej $wiatta dla pieszych zapalaly si¢ w momencie zapalania sie zielonego
sygnahi dla samochodéw , krajowki” i gasty po 10 s.

Iv.  Wyzej wymienione zmiany nie bedg miaty wplywu na dziatanie pozostatych §wiatel.

Postuluje aby samochody osobowe na petli ustepowaly pierwszefstwa przejazdu

V.
autobusom.

vl.  Reszta proponowanych zmian organizacji ruchu zapobiega blokowaniu swobodnego
przejazdu przez petle.

Wydaje mi sie, Ze te propozycje nie wymagaja duzych nakladéw finansowych,
radykalnych zmian systemu sygnalizacji $wietlnej, nie spowoduja (wigkszych niz
dotychczas) utrudnien dla autobuséw korzystajgcych z przystankow na petli 1 rozwiazg w
znacznym Stopniu sprawe ,korkowania si¢” ul. Matewskiej. Mam nadzieje, ze
modernizacjia ta pozwoli zapomnie¢ pracownikom i mieszkancom ul. Matewskiej o
dalekich objazdach przez Szymborze i jezdzie ,obwodnica skrzyzowania” przez

rozjezdzone i pelne dziur podwérka.



